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关于大韩航空公司收购韩亚航空株式会社股权案的附加限制性条件承诺方案
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根据《中华人民共和国反垄断法》和《经营者集中审查暂行规定》，大韩航空公司和韩亚航空株式会社谨此就大韩航空公司拟收购韩亚航空股权案事宜向国家市场监督管理总局（以下简称“市场监管总局”）提交以下附加限制性条件承诺方案。 

第一部分  定 义

就本承诺方案而言，以下术语定义如下： 
大韩航空：即大韩航空公司，其注册地址为韩国首尔江西区天空路260号。在本承诺方案中，大韩航空包括其关联公司，即（1）真航空（注册地址为韩国首尔江西区登村洞空港大路453号）；及（2）大韩机场株式会社（注册地址为韩国首尔江西区阳川路13号）。
韩亚航空：即韩亚航空株式会社，其注册地址为韩国首尔江西区梧亭路443-83号。在本承诺方案中，韩亚航空包括其关联公司，即（1）釜山航空株式会社（注册地址为韩国釜山江西区物流中心1路57号）；（2）首尔航空株式会社（注册地址为韩国首尔江西区天空路176号）；及（3）韩亚机场株式会社（注册地址为韩国首尔江西区（空港洞）天空路170-1号）。
交易双方：大韩航空和韩亚航空。 
本交易：大韩航空收购韩亚航空股权案。
集中后实体：集中日后的交易双方和实体合并完成后的大韩航空。
集中日：本交易完成交割的日期，实体合并预计会在本交易完成交割两年后实现。
[bookmark: 30j0zll][bookmark: 1fob9te]国际航空运输协会航季：国际航空运输协会夏航季或国际航空运输协会冬航季。国际航空运输协会夏航季自每年三月份最后一个周日开始到当年十月份最后一个周日前的周六结束。国际航空运输协会冬航季自每年十月份最后一个周日开始到下一年三月份最后一个周日前的周六结束。
市场进入：某一航空公司在相关城市对航线上开始提供直飞航班或提高现有的直飞航班的频率。
新进入者：首个在某一国际航空运输协会航季期间计划进行市场进入的大韩航空或韩亚航空以外的航空公司。新进入者为目前未在相关航线开展业务的航空公司、或目前在相关航线上开展业务并有意在相关航线上增加班次的航空公司。
航空客运：通过飞机来有偿运送乘客。 
相关城市对航线：除另有说明外，在本承诺方案中的相关城市对航线是指首尔—张家界、釜山—青岛、首尔—西安、釜山—北京、首尔—深圳、首尔—广州、首尔—北京、首尔—长沙、首尔—上海、首尔—大连、首尔—天津、首尔—杭州、首尔—南京、釜山—上海、首尔—延吉城市对航线。
航班时刻归还航线：在本承诺方案中的航班时刻归还航线是指首尔—张家界、首尔—西安、首尔—深圳、釜山—北京、釜山—青岛、首尔—北京、首尔—上海、首尔—长沙、首尔—天津城市对航线。
航权归还航线：在本承诺方案中的航权归还航线是指首尔—西安、首尔—张家界、首尔—深圳、釜山—北京城市对航线。
天合联盟航空公司联盟：由墨西哥国际航空、法国航空、达美航空和大韩航空于2000年6月22日创立的航空联盟发展而来的国际航空公司联盟。
航班时刻：航班时刻协调人所赋予的使航空公司开展航空运输服务中，能在指定日期和指定时间段用于抵离特定机场所必须的且交易双方和集中后实体所拥有或控制的（不限于相关城市对航线）范围内的相关基础设施的权利。航班时刻以每5分钟为一个区间而设定。
航权：指航空公司从其所属国政府航空主管部门处所取得的可以在本国和他国之间从事航空运输服务的权利。
代码共享：代码共享是一种营销安排，一家航空公司（即行销航空公司）将其航班代码放置在另一家航空公司（即承运航空公司或共同承运合作伙伴）运营的航班上并出售该航班的机票。
联运协议：联运协议是一种航空公司之间进行联运的运输结算协议，这类通常参照国际航协的结算协议范本而定。
特殊比例分摊协议：特殊比例分摊协议是一种航空公司之间的双边结算协议，但其条款更多地由协议方进行协商所确定。航空公司签署特殊比例分摊协议通常是为了对航班安排进行补充，从而使签约航空公司共同受益。
航空客运地面服务：在客运飞机停在机场时向客运飞机提供的服务，包括（1）停机坪服务（如飞机物品装卸、地面指挥、飞机推出和拖离、保洁、卫生间给排水服务、除冰、机场运输、以及货物和行李转运等服务）；（2）旅客服务（如值机服务、基本的安全服务、进出港服务和登机协助等服务）；以及/或（3）行李服务（如飞机行李装卸、分拣区行李处理、分拣、起飞前准备以及将行李从分拣区运送至行李提取处等服务 ）。
中国航空公司：提供航空客运服务的一家或多家中国公司。
飞行常旅客计划: 航空公司为奖励客户忠诚度而提供的计划，相关飞行常旅客计划的会员可通过选乘制定该计划的航空公司以累积积分，所得积分可用于兑换免费的机票和其他产品或服务、以及享受机场休息室或优先预订等其他福利。
韩国国土交通部：大韩民国国土交通部。
韩国公平交易委员会：大韩民国公平交易委员会。
监督受托人：指符合《经营者集中审查暂行规定》第三十六条的规定，由交易双方和集中后实体委托并经市场监管总局评估确定，负责对交易双方和集中后实体实施限制性条件进行监督并向市场监管总局报告的自然人、法人或其他组织。
审查决定：市场监管总局附加限制性条件批准本交易的审查决定。 
生效日：本交易完成交割的日期，即集中日。

第二部分   承诺内容

一、航班时刻归还

1. 关于航班时刻归还航线，交易双方和集中后实体承诺，在生效日后的十年之内，存在韩国或中国的新进入者且经该新进入者的请求，在满足以下条件时，应将交易双方和集中后实体所持有的航班时刻归还航线上的中国机场、首尔仁川机场或釜山金海机场的航班时刻归还给相关机场的航班时刻协调人。上述航线上可归还的最大航班时刻归还量，详见附录1：
[bookmark: 3znysh7][bookmark: 2et92p0]（1）航班时刻归还航线上的新进入者在相关韩国或中国机场不持有运营该航线所需的特定时刻（“期望的航班时刻”）前后30分钟内的航班时刻。
（2）该新进入者已根据《国际航空运输协会世界航班时刻准则》中的协调活动日程表，在每个国际航空运输协会航季开始前，通过正常的航班时刻协调流程申请了期望的航班时刻，但最终未能获得期望的航班时刻前后30分钟内的航班时刻。
（3）在首尔仁川机场及釜山金海机场，交易双方和集中后实体持有该新进入者所期望的航班时刻前后30分钟内的航班时刻（如果交易双方和集中后实体并不持有新进入者所请求的航班时刻前后30分钟内的航班时刻，则交易双方和集中后实体将通过航班时刻协调人与新进入者进行协商，以便新进入者获得距离该期望时刻最近的航班时刻）。
（4）在航班时刻归还航线上的中国机场，交易双方和集中后实体在该航班时刻归还航线持有该新进入者所期望的用于该航线的航班时刻（如果交易双方和集中后实体并不持有新进入者所期望的航班时刻，交易双方和集中后实体将通过航班时刻协调人与新进入者进行协商，以便新进入者获得距离该期望时刻最近的航班时刻）。

2. 交易双方和集中后实体按照第1段承诺归还航班时刻，以新进入者承诺遵守以下内容为前提：
（1）以与其所获得的航班时刻数量相对应的航班班次运营直飞航班；
（2）从其获得相应的航班时刻起至少一年内，不在航班时刻归还航线以外的城市对航线上使用根据本段承诺所获得的航班时刻。但是，在交易双方和集中后实体因不持有新进入者所期望的航班时刻归还航线上的中国机场的航班时刻而是根据通过航班时刻协调人与新进入者所协商达成的约定，归还新进入者期望航班时刻外的其他航班时刻的情况下，新进入者可在《民航航班时刻管理办法》等相关规定允许的范围内，以运营该航班时刻归还航线为目的，将其从交易双方和集中后实体处所获得的航班时刻和新进入者自身所持有的航班时刻进行交换使用；
（3）从其获得相应的航班时刻起至少一年内不与其他航空公司交换根据第1段承诺所获得的航班时刻。
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3. 新进入者根据上述第1段所获得的航班时刻因未遵守第2段承诺等事由被召回或撤销时应归还至相应机场的航班时刻池，而非自动返还给交易双方和集中后实体。

二、航权归还 

4. 交易双方和集中后实体承诺，在生效日后的十年之内，经来自韩国的新进入者请求，交易双方和集中后实体应配合韩国国土交通部，以归还交易双方和集中后实体所持有的航权归还航线上的航权，最大航权归还量，详见附录2中的计算方法。但根据本段归还航权，以新进入者将根据本段获得的航权仅用于航权归还航线上为条件。

5. 第4段中所述的承诺在出现下述任一情形时将停止适用：
（1）在生效日后的十年内，交易双方和集中后实体终止在航权归还航线上运营，或减少运营航班频次且所减少的航班频次达到附录2中所确定的最大航权归还量且持续时间在一年以上的。
（2）交易双方和集中后实体的市场份额因为新进入者的市场进入降低到50%以下。

6. 根据中韩之间的航空协定，对于存在尚未分配航权的航权归还航线，其根据附录2中所确定的最大航权归还量应扣除新进入者在集中日后自行从韩国国土交通部所申请的航权数量。

三、稳定供应

7. 交易双方和集中后实体承诺：在生效日后的十年内，其在首尔—广州和首尔—大连城市对航线上的每年供应（以航班频次和座位数衡量）保持其2019年的水平，因市场变化或其他合理原因且经市场监管总局批准的调整除外。

四、航空客运协议

8. 交易双方和集中后实体承诺：在生效日后的十年内，交易双方和集中后实体无正当理由，不得拒绝以下任一请求：
(1) 相关城市对航线上的新进入者就在相关航线上签订联运协议的请求；
(2) 针对交易双方和中国航空公司在集中日时既存的涉及相关城市对航线的联运协议：
- 到期时需延期，中国航空公司提出续签请求；
- 因本次集中导致相关协议内容必须进行变更时，中国航空公司提出重签请求。
上述联运协议，（1）应适用于相关城市对航线上包括头等舱、商务舱和经济舱在内全部舱位的座位；（2）应适用《国际航空运输协会多边联运协议》中的有关规则及其他惯常商业管理和条件。
如果该新进入者终止在相关城市对航线上的运营，上述联运协议可被终止。

9. 交易双方和集中后实体承诺：在生效日后的十年内，无正当理由，不得拒绝以下任一请求：
（1） 相关城市对航线上的新进入者就在相关航线上签订特殊比例分摊协议的请求；
（2） 针对交易双方和中国航空公司在集中日时既存的涉及相关城市对航线的特殊比例分摊协议：
- 到期时需延期，中国航空公司提出续签请求;
- 因本次集中导致相关协议内容必须进行变更时，中国航空公司提出重签请求。
 交易双方和集中后实体承诺，上述特殊比例分摊协议应与大韩航空与其他航空公司之间就附录3中所列举的航线所签订的特殊比例分摊协议的条件保持一致。如新进入者请求，上述特殊比例分摊协议应适用于商务舱和经济舱的座位。

10. 交易双方和集中后实体承诺：在生效日后的十年内，有下列情形之一的，无正当理由，不得拒绝以下任一请求：
（1） 相关城市对航线上的新进入者就在相关航线上签订代码共享协议的请求；
（2） 针对交易双方和中国航空公司在集中日时既存的涉及相关城市对航线的代码共享协议：
- 到期时需延期，中国航空公司提出续签请求；
- 因本次集中导致相关协议内容必须进行变更时，中国航空公司提出重签请求。

五、航空客运辅助服务

11. 交易双方和集中后实体承诺，在生效日后的十年内，经中国新进入者请求，交易双方和集中后实体应在其提供航空客运地面服务的韩国境内机场依公平、合理和非歧视原则，在资源和能力允许的范围内向中国新进入者就相关城市对航线提供航空客运地面服务。同时，交易双方和集中后实体将确保在大韩航空和韩亚航空与中国航空公司在集中日时既存的航空客运地面服务协议到期续约时，合理定价。

12. 交易双方和集中后实体承诺，在生效日后的十年内，无正当理由，不得拒绝以下任一请求：
（1）相关城市对航线上的新进入者就在相关航线上签订飞行常旅客计划协议的请求；
（2）针对交易双方和中国航空公司在集中日时既存的涉及相关城市对航线的飞行常旅客计划协议：
- 到期时需延期，中国航空公司提出续签请求；
- 因本次集中导致相关协议内容必须进行变更时，中国航空公司提出重签请求。
对此，虽然大韩航空所属的天合联盟航空公司联盟中有限制成员航空公司与从属其他全球联盟的航空公司展开合作的规定，交易双方和集中后实体承诺仍将尽其商业上合理的最大努力，与从属其他国际航空联盟的中国航空公司展开合作。

13. 交易双方和集中后实体承诺，在生效日后的十年内，经中国新进入者请求，交易双方和集中后实体在资源和能力允许的范围内应与中国航空公司就使用交易双方和集中后实体在其提供航空客运地面服务的韩国境内机场运营的休息室的相关事宜达成协议，此类协议需与仁川国际机场公司和韩国机场公司及航空公司间有关休息室及设施租赁的相关协议的条款和条件保持一致。交易双方和集中后实体将尽其商业上合理的最大努力，以维持有关交易双方在其提供航空客运地面服务的韩国境内机场所运营的休息室在集中日时既存的协议。

六、合规承诺

14. 交易双方和集中后实体承诺：在生效日后，将继续遵守《中华人民共和国反垄断法》的相关规定以及公平、合理、无歧视的原则，除因对航空客运服务具有较大影响的燃油价格、利率、汇率等外部因素变化等正当理由，不会（1）超过正常成本以及合理利润范围提高相关城市对航线上的机票价格以及航空客运地面服务价格；（2）实施以提高市场份额为目的，排除、限制竞争的价格行为。前述合理利润范围是指，被市场所普遍认可且在相关主管部门批准的价格范围内，不会实质影响消费者旅行需求的水平。交易双方和集中后实体将以航空运输行业的高度公共性为责，始终把消费者便利放在首位。

15. 交易双方和集中后实体承诺：在生效日后，将继续遵守《中华人民共和国民用航空法》等相关规定，保证安全有序、守法经营。

16. 交易双方和集中后实体承诺：在本交易完成交割至大韩航空和韩亚航空实体合并完成前，韩亚航空将进行相关航空联盟的退出、变更，在此过程中，将依照相关法律、法规的规定，采取合理且必要的数据保护措施，构建相关的数据保护制度，以避免客户数据泄露。

第三部分   报告

17. 自生效日起，交易双方和集中后实体应每年向市场监管总局报告其承诺履行情况，直至相关承诺终止。

第四部分   其他事项

18. 交易双方和集中后实体将根据《经营者集中审查暂行规定》第三十七条委托监督受托人，被选定的监督受托人应根据《经营者集中审查暂行规定》监督交易双方和集中后实体对上述限制性条件的履行情况。

19. 上述限制性条件受所有适用的法律和法规的约束。市场监管总局有权根据《经营者集中审查暂行规定》监督检查交易双方和集中后实体履行第二部分中限制性承诺的情况。若交易双方和集中后实体违反上述承诺，市场监管总局有权根据《反垄断法》相关规定做出决定，交易双方和集中后实体应承担相应的法律责任。
 
20. 若大韩航空将其在韩亚航空中的股权转让给与大韩航空没有关联关系的第三方，或本交易终止或因任何其他原因失去效力，上述限制性条件将不再有效。

21. 本承诺方案自生效日起十年内有效，十年期限届满后将自动终止。

22. 自生效日起，若相关市场竞争状况发生重大改变，或交易双方和集中后实体情况发生重大变更时，交易双方和集中后实体可向市场监管总局申请解除、变更或替换其中的一个或多个限制性条件。

第五部分   效力

23. 本限制性条件自生效日起生效。


附录1：首尔—张家界、首尔—西安、首尔—深圳、釜山—北京和釜山—青岛、首尔—北京、首尔—上海、首尔—长沙、首尔—天津城市对航线上最大航班时刻归还量

1. 首尔—张家界、首尔—西安和釜山—青岛城市对航线上的最大航班时刻归还量为市场份额未超过50%的一方在2019年在相应城市对航线上持有的航班时刻数量。

例如，在首尔—西安城市对航线上，大韩航空在2019年夏航季和冬航季的航班时刻数量【保密信息】个，韩亚航空在2019年夏航季和冬航季的航班时刻数量【保密信息】个，由于大韩航空和韩亚航空2019年在这条航线上的市场份额分别为[60-65]%和[30-35]%，该航线上最大航班时刻归还量则为韩亚航空在该航线上的全部时刻，因为韩亚航空的市场份额低于50%。

2. [bookmark: _3dy6vkm]首尔—深圳、首尔—北京、首尔—上海、首尔—长沙、首尔—天津、釜山—北京城市对航线上的最大航班时刻归还量分别为，首尔—深圳、首尔—北京、首尔—上海城市对航线上每条航线每周7对航班时刻；首尔—长沙城市对航线上每周4对航班时刻；首尔—天津城市对航线上每周3对航班时刻；釜山—北京城市对航线上每周6对航班时刻。  

3. 上述最大航班时刻归还量包括按照韩国公平交易委员会就本交易相关限制性措施在各航线上归还的最大航班时刻数量。


附录2：首尔—张家界、首尔—西安、首尔—深圳、釜山—北京城市对航线上最大航权归还量


1. 首尔—张家界、首尔—西安、首尔—深圳、釜山—北京城市对航线上的最大航权归还量按下列方式计算。航权归还后，交易双方（按照2019年运送旅客的数量计算）在首尔—张家界、首尔—西安、首尔—深圳、釜山—北京城市对航线上的市场份额可降至低于50%。

（1）如果在相关航线上交易双方任一一方按照2019年运送旅客数量计算的市场份额均低于50%，但交易双方合计市场份额高于50%，航权的最大归还量应与交易双方在该航线上的航权超出50%的部分保持一致。

例如，在首尔—深圳城市对航线上，大韩航空与韩亚航空的市场份额分别为[30-35]%和[30-35]%，即交易双方任一一方的市场份额均低于50%，但交易双方市场份额合计高于50%。在这种情况下，最大航权归还量应与和交易双方合计市场份额超出50%的部分（即[15-20]%）等同的航权数量相对应。

（2）如果在相关航线上交易双方中有一方按照2019年运送旅客数量计算的市场份额高于50%，该航线上最大航权归还量应为市场份额未超过50%的一方在相关航线上的航权。

例如，在首尔—张家界城市对航线上，大韩航空在2019年的航权数量为【保密信息】个，而首尔航空在2019年的航权数量为【保密信息】个。由于大韩航空和首尔航空2019年在这条航线上的市场份额分别为[40-45]%和[55-60]%，该航线上最大航权归还量则为大韩航空在该航线上的全部航权，因为大韩航空的市场份额低于50%。


附录3：可涉及特殊比例分摊协议的航线
【保密信息】
*上表列举了交易双方在与新进入者签订特殊比例分摊协议时已在运营以及之后拟运营的定期航空客运航线，上述航线不包括交易双方已经停止运营的相关航线。
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