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非保密版
信息披露对象严格限于经市场监管总局为并购审查目的而授权的实体
关于全日空控股株式会社收购日本货物航空株式会社股权案的
附加限制性条件承诺方案
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根据《中华人民共和国反垄断法》《经营者集中审查规定》和其他相关法律法规，全日空控股株式会社（以下简称全日空）与日本货物航空株式会社（以下简称日本货物航空，与全日空合称交易双方）谨就全日空收购日本货物航空股权案（下称本交易）向国家市场监督管理总局（以下简称市场监管总局）提交以下附加限制性条件的承诺方案（以下简称承诺方案）。
第一部分 定义
就承诺方案而言，以下术语定义如下：
全日空：指全日空控股株式会社，一家根据日本法律注册成立的公司，注册地址位于日本东京都港区东新桥1-5-2汐留城中心。
日本货物航空：指日本货物航空株式会社，一家根据日本法律注册成立的公司，注册地址位于日本东京港区滨松町1-18-16。
限制性条件：指市场监管总局在其《决定》中对本交易所附加的限制性条件。
交割：指根据2023年7月10日全日空与日本邮船株式会社签署的《业务转让协议》和全日空与日本货物航空签署的《股份交换协议》完成本交易。
集中后实体：指本交易交割后合并的全日空和日本货物航空。
航空货运服务：指使用飞机运送货物的运输业务。
集成商：指不仅提供机场到机场的运输服务，同时还提供从起运点到机场以及从机场到最终目的地货物运输服务（包括负责报关等法律手续服务）的经营者。
航空公司：指提供航空货运服务的一家或多家公司，不包括集成商。
中国=日本航线：指从中国境内出发到达日本和/或从日本出发到达中国境内的航空货运服务航线，不包括始发机场和/或目的地机场位于中国境内或日本以外的国家或地区的过境航线。
货物地面服务：指视需要提供的货物的接收、装卸、存储、转运、安检和清关服务。
现有协议：指本承诺方案的保密附件A中列出的截至生效日与航空公司签订的中国=日本航线定期航班在东京成田国际机场和关西国际机场关于货运地面服务的协议。
新进入者：指（1）不提供中国=日本航线航空货运服务，但计划在有效期内的任一IATA航季进入中国=日本航线航空货运服务市场的，或（2）目前在中国=日本航线提供航空货运服务并有意在有效期内的任一IATA航季在相关航线上增加班次的中国境内航空公司，不包括集成商。
IATA航季：指（1）国际航空运输协会（IATA）夏季航季，从三月的最后一个星期日开始，到十月的最后一个星期日前的星期六结束；或（2）IATA冬季航季，从十月的最后一个星期日开始，到次年三月的最后一个星期日前的星期六结束。
航班时刻：指航空运营商在机场运营航空服务需获得的在特定日期和时间起降的许可，需与开展该服务所必需的机场全套基础设施（停机位、登机口使用权限）结合使用。一对航班时刻包括在一特定机场的起飞和降落时刻。
航班时刻转让航线：为本限制性条件之目的，指上海浦东国际机场和东京成田国际机场间的城市对航线。
《决定》：指市场监管总局就本交易发布的附加限制性条件批准经营者集中的决定。
生效日：指《决定》公布之日。
第一阶段：自生效日起六个月的期间。
第二阶段：自监督受托人指定新进入者之日起三个月的期间。
有效期：指本承诺方案第四部分所规定的限制性条件自生效日开始持续有效的时限。
[bookmark: _Hlk195728445]监督受托人：指符合《经营者集中审查规定》，由交易方及集中后实体委托并经市场监管总局评估确定，负责对交易方及集中后实体实施限制性条件进行监督并向市场监管总局报告的自然人、法人或其他组织。
详细履行方案：指交易双方为履行市场监管总局对本交易附加的限制性条件而提交的详细履行方案。
第二部分 限制性条件
1. 交易双方和集中后实体应继续履行截至生效日与航空公司签订的中国=日本航线定期航班在东京成田国际机场和关西国际机场关于货物地面服务的现有协议。 
2. 无正当理由，交易双方和集中后实体不得拒绝航空公司提出的基于其要求续签时现行的市场条款和条件续签中国=日本航线定期航班在东京成田国际机场和关西国际机场关于货物地面服务现有协议的要求。
为本条限制性条件之目的，正当理由包括：
a) 航空公司所提条款和条件不符合届时通行的市场条款和条件；
b) 航空公司有不良信用记录，或者出现经营状况恶化或其他可能影响协议商业合理性的不利情况；
c) 因不可抗力事件导致协议无法续签；
d) 《中华人民共和国反垄断法》及相关法规规定的其他正当理由。
3. 应新进入者的请求，交易双方和集中后实体应在东京成田国际机场和关西国际机场为其中国=日本航线的定期航班以在新进入者提出该要求时适用的现行协议一致的条款和条件提供货物地面服务。
4. 在条件有效期内，在满足以下条件时，交易双方或集中后实体应将全日空在航班时刻转让航线上所持有的用于运营全货机的历史航班时刻转让给根据下述限制性条件第5条找到的首个新进入者，最大可用航班时刻总量为每周7对航班时刻（每日的最大可用航班时刻量为1对航班时刻）：
a) [bookmark: 3znysh7][bookmark: 2et92p0]新进入者在上海浦东国际机场和/或东京成田国际机场不持有其拟开始运营中国=日本航线所需的特定时刻（以下简称期望的航班时刻）前后30分钟内的航班时刻。
b) 该新进入者已根据《国际航空运输协会世界航班时刻准则》中的协调活动日程表，在每个国际航空运输协会航季开始前，通过正常的航班时刻协调流程申请了期望的航班时刻，但最终未能获得期望的航班时刻前后30分钟内的航班时刻。
c) 在航班时刻转让航线上，全日空持有该新进入者期望的航班时刻前后30分钟内的用于运营全货机的航班时刻。
5. 交易双方或集中后实体应在第一阶段内按照上述限制性条件第4条的规定找到新进入者并向该新进入者转让航班时刻。 
如交易双方或集中后实体在第一阶段内未能找到任何新进入者并向新进入者转让航班时刻，则交易双方或集中后实体应在第二阶段内向监督受托人指定的新进入者按照上述限制性条件第4条的规定转让航班时刻。
日本航班时刻协调人接受上述航班时刻转让时，即视为交易双方或集中后实体完成了航班时刻的转让。
第三部分 限制性条件的实施
1. 上述限制性条件的实施应以市场监管总局的《决定》以及全日空向市场监管总局提交的最终承诺方案为依据，其对交易双方和集中后实体具有约束力。
2. 自生效日起，交易双方和集中后实体应在有效期内每年报告其限制性条件的履行情况，且应在每个生效日周年之日起四十五（45）天内提交报告。
3. 市场监管总局有权自行或通过监督受托人监督检查交易双方和集中后实体遵守和履行上述限制性条件的情况。
4. 为履行本承诺方案中的限制性条件，交易双方和集中后实体应在生效日后向市场监管总局提交详细履行方案供其审查和批准。
第四部分 限制性条件有效期
上述限制性条件第1条至第3条自生效日起有效至2034冬季航季结束日（即2035年3月24日），期限届满后终止。上述限制性条件第4条至第5条自生效日起有效，至限制性条件第4条及第5条规定的航班时刻转让完成后终止。



【保密附件 A】
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