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湖北省工商行政管理局 
行政处罚决定书 

 

鄂工商处字〔2018〕201 号 

 

当   事   人：湖北银杏沱股份有限公司 

法定代表人：韩 x x 

社会信用代码：91420527767430858Q 

住        所：秭归县茅坪镇银杏沱村 

经 营 范 围：港口汽车滚装业务；在港区内从事货物装卸、

驳运、仓储（不含危爆品）经营；港口配套服务；船舶保险、货

物运输保险。（以上均不得从事国家限制、禁止及需前置许可项

目；依法需经批准的项目，经相关部门批准后方可开展经营活动） 

    2017 年 2 月 28 日，国家工商总局授权湖北省工商局，对

湖北银杏沱港埠股份有限公司等单位滥用市场支配地位的行

为，进行立案调查。 

一、基本情况 

秭归县银杏沱码头由于位于三峡大坝上游的地理优势，成为

川江航线湖北境内（下游）唯一具备合法资质且正常经营的滚装

船运输码头，与上游的重庆、忠县、万州 3 个滚装船码头对开，

从事滚装船运输。其中宜昌-重庆航线（宜渝线）运载的车辆和运
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输的船只最多，吞吐量最大。 

当事人成立于 2004 年，在银杏沱码头从事滚装船运输货物

装卸、调度等港口配套服务，股东为韩 xx、付 xx、陈 xx。宜

昌 H 运输股份有限公司（以下简称 H 公司），成立于 2015 年

12 月，从事滚装船运输。当事人三名股东及其家属在 H 公司所

占股份为 57.53%。 

按照宜昌市政府和相关部门的规定，银杏沱码头的装卸调度

权由当事人行使。银杏沱码头在滚装运输装载（上行）的实际运

作中主要有 3个环节： 

1.安检。车辆到达银杏沱码头后，首先进入安检区域，按照

有关要求，对车辆是否载有化学危险品等有毒有害、违法产品进

行检查，但最主要的目的是对车辆的长、宽、高、重量进行测量，

并根据其目的地，确认对车辆收取的费用。 

2.收费。在银杏沱码头，运输车辆共需缴纳 4 种费用：当事

人收取港口费、安检费；物流公司收取货物代理费；滚装船运输

公司收取货物运输费。 

对于货物运输费，银杏沱码头有公开的收费标准，该标准主

要基于车辆的长度确定，但实际收费标准会根据车辆的长度、宽

度、重量，来综合确定，主要是：长度根据公开的标准递增，宽

度超过 3 米后递增；重量方面运载量为单车 60 吨，不超过 60 吨

不增加费用；大件运输车议价。 

以上所有费用均由宜昌市港航管理局滚装运输管理分局代收

（在码头窗口设点），进该分局帐户，由该局统一出具滚装运输
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专用发票及其他相关票据，货主凭票装载上船。然后由该分局核

对各方收入，再分别支付给当事人、物流公司、承担该车辆运输

的滚装船公司。 

3.配载调度。车辆缴费后，在码头内停车，根据码头调度安

排上船；下行船只到码头卸货后，自行找地方停泊，根据码头调

度安排的时间，前往码头装货上行。车辆的装卸作业调度、船舶

进出港作业调度等工作均由当事人负责。 

二、违法行为 

交通部长江航务管理局《川江及三峡库区汽车滚装船运输

调度规程（试行）》（长航运【2013】471 号）（以下简称《调

度规程》）对滚装船码头运输调度的规范有明确要求：“调度

机构应以船舶 AIS的终端系统显示的船舶通过报告线的时间为

准，确认船舶装、卸载排队轮次”、“调度机构调度车辆装载

时，一律按照车辆购票序号依次装载，任何人、任何单位不得

以任何借口选择车辆配载”。 

当事人在川江航线宜渝线（上行，即宜昌至重庆）从事载

货汽车滚装运输码头服务时，未执行《调度规程》，对 H 公司

与其他滚装船运输公司（以下统称为非 H 公司）区别对待，主

要表现在两个方面： 

1.优先配载 H 公司船舶 

当事人优先安排车辆上 H 公司船舶，即 H 公司的船舶随到

随装，非 H 公司的船舶需要等待调度，并非随来随装。 

为查清有关事实，经我局委托，湖北华审会计师事务有限
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公司对宜昌市港航局滚装运输分局（以下简称滚装运输分局）

代收的银杏沱码头的相关费用进行了专项审计和分析。由于非

标准滚装船长度不同，容量大小不一，且已于 2016 年底退出运输

市场，因此，我们以下所指滚装船均为标准滚装船。并以车辆和

运输的船只最多、吞吐量最大的宜渝线为分析对象。 

根据该事务有限公司出具的《审计鉴定报告》（鄂华审会

专字【2017】094 号，以下简称《审计报告》）的数据显示：

宜渝线共有 41 条滚装船从事运输，全年上行次数最多的 10 条

船舶，有 7 条属于 H 公司；H 公司平均上行 50.43 趟次，居于

中游的第 24-31 名平均运输了 42 次。具体如下图： 

排名   船名    次数 

1 H606     53 

2 H601     51 

3 H605     51 

4 H608     51 

5 吉祥 889     50 

6 H602     49 

7 H610     49 

8 H618     49 

9 鸿发 3     48 

10 华蓥山     48 

……   

24 帝豪 898 42 
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25 河牛 796 42 

26 河牛 8 42 

27 鸿兴 111 42 

28 江航 66 42 

29 金航 918 42 

30 金航 988 42 

31 强舟 88 42 

……   

有时甚至出现码头上等候上行的车辆太多，非 H 公司的船

舶就停靠在岸、完全有运力时，当事人也不安排非 H 公司的船

舶装运，宁愿让车辆在当地排成长龙，也要通过调度 H 公司的

船舶从重庆放空至宜昌来装载运输的极端现象。调查人员从三

峡海事局调取的数据显示，2016 年，H 公司共从重庆方向放空

船只 10 趟，而非 H 公司只有 2 趟。 

我局对 2016 年度 H 公司与非 H 公司的滚装船在宜渝线（上

行）运营效率方面进行了对比分析。结果显示： 

H 公司每条滚装船每经营月（实际经营的月份，下同）的

平均上行趟数为 4.10 趟/经营月；非 H 公司每条滚装船每经营

月的平均上行趟数为 3.71 趟/经营月；H 公司的滚装船比非 H

公司的滚装船在宜渝线（上行）每月多运营 0.39 趟（10.51%）。 

2.为 H 公司优先安排“更有价值”的车辆 

银杏沱码头有公开的货物运输费收费标准，该标准主要基

于车辆的长度确定，但实际收费会根据车辆的长度、宽度、重
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量来综合确定。对滚装船来讲，在占用同样多的车位情况下，

当然更愿意装载可以取得更多运费收入的车辆、即“更有价值”

的车辆。当事人在从事川江（库区）宜渝线（上行）载货汽车

滚装运输码头服务时，为 H 公司优先安排“更有价值”的车辆。

根据《审计鉴定报告》，2016 年宜渝线（上行）各船舶中，平

均每趟次获得的运输费用前 10 名均为 H 公司的船舶，而 H 公

司从事该航线一共只有 11 条船，另一条 H612 号排在第 12 位。

这 10 条船舶平均收入为 12.92 万元/趟次，排在中间 24-26 位

的平均收入为 10.58 万元/趟次，约为 H 公司的 82%。具体如下

图： 

排名 船名 金额（万元） 

1 H606 13.22 

2 H605 13.19 

3 H609 13.17 

4 H601 13.14 

5 H619 12.93 

6 H602 12.90 

7 H608 12.88 

8 H610 12.68 

9 H618 12.44 

10 H615 12.18 

……   

24 吉祥 968 10.62 
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25 强舟 88 10.61 

26 吉祥 889 10.50 

……   

同时审计结果表明：2016 年宜渝线（上行）航线中，非 H

公司的每条船每趟次的平均收入为 10.61 万元，H 公司的每条

船每趟次的平均收入为 12.65 万元，H 公司的船舶比非 H 公司

每趟次可以多取得 2.04 万元（19.23%）运费收入。 

三、行为定性 

按照《反垄断法》及《国务院反垄断委员会关于相关市场

界定的指南》有关规定及要求，论证如下： 

（一）相关市场 

川江（库区）是货物进出川蜀地区的唯一水运通道，对于

滚装船公司来说，从事宜渝线（上行）滚装运输不存在选择其

他水运路线的可能，所以相关市场界定为川江（库区）宜渝线

（上行）载货汽车滚装运输码头服务市场。 

（二）市场支配地位 

根据《中华人民共和国港口法》第二十二条“从事港口经

营，应当向港口行政管理部门书面申请取得港口经营许可，并

依法办理工商登记”，滚装码头经营需取得相关资质证明。2010

年两坝间翻坝公路投入运营后，目前在川江（库区）航线下游

仅有银杏沱一个码头为滚装船码头。当事人经营的位于秭归银

杏沱的滚装船码头成为川江航线下游唯一的一个装载、卸货的

码头，滚装船企业没有选择其他港埠经营者的可能，当事人是
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川江（库区）宜渝线（上行）载货汽车滚装运输码头服务市场

唯一一家公司，具有完全的市场支配地位。 

（三）违法行为 

当事人作为川江（库区）宜渝线（上行）载货汽车滚装运

输码头服务市场唯一一家公司，利用在该市场上完全的市场支

配地位，未按照交通部长江航务管理局《调度规程》对滚装船

码头运输调度的明确要求，未平等对待各滚装船公司，对有关

联的 H 公司与非 H 公司的滚装船实行差别待遇，优先配载 H 公

司的船舶，为 H 公司优先安排“更有价值”的车辆。 

（四）危害性 

当事人优先配载 H 公司船舶，为 H公司优先安排“更有价值”

的车辆，主要有两点危害： 

1.妨碍了非 H公司公平参与市场竞争。对于滚装船公司来讲，

按照《调度规程》执行是最为公平的，但当事人置此规程如无物，

破坏了这种公平的流程。事实上，非 H 公司多次因配货不公而与

当事人发生争执纠纷。 

2011 年 8月 22日，交通部长航管理局明文下发《关于对秭归

县银杏沱滚装码头堵港事件进行严肃处理的通知》：对当年 8月 4

日“永盛 868”号滚装船因不满银杏沱码头调度安排有失公平，将

运费高的大型特种车辆更多的安排到与码头利益相关联的船舶进

行配载，继而与码头方发生肢体冲突并拒绝装载、拒绝让出泊位

的堵港事件，进行通报。要求重庆市港航局、湖北省港航局对涉

事单位进行严肃处理，并要求各港航部门加强管理，坚决制止滚
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装码头经营人或代理服务企业滥用优势地位，为与其有利益关系

的滚装船采取优先安排装车作业，多装大型特种车、优先返空等

不公平竞争行为。 

此后，当事人的行为略为收敛。但 2015年 H 公司成立后，当

事人又开始明目张胆的对 H 公司的船只优先安排装车作业、多装

大型特种车、优先返空。2016 年 9 月 9 日，秭归县工商局对其下

达了《行政建议书》，但该公司置若罔闻；2016年 9 月 12日，宜

昌市港航局、秭归县政府综治办、秭归县工商局、秭归县交通局、

秭归县港航局、长航公安秭归派出所、宜昌市港航局滚装船分局、

川江联合体（由若干非 H 公司组成）、H 公司、当事人等召开会议

进行协商。要求船舶按实际到港轮次排队装载，码头将每天的轮

次和金额进行公示，进行社会监督。在会议上，为维持经营，川

江联合体被迫承诺银杏沱码头所属滚装船（即 H 公司船舶）每趟

次可多运载 2万元。当事人在会议上答应但在依据该《会议纪要》

而形成的具体协议上，又以各种理由拖延，至我局开始调查时，

尚未实施。此后，川江联合体与当事人矛盾进一步激化，于 2016

年 12 月 14 日再次出现堵港事件。2016 年 12 月 15 日，秭归县港

航局召开了关于滚装运输调解会，宜昌市港航局的有关领导和部

门、长航公安秭归派出所参加。会上当事人就 H 公司船舶返空、

装载数量、轮次进行了解释说明，与川江联合体达成一致，从 2017

年 1 月起绝对不允许无故返空，紧急返空的需向滚装分局报告获

得批准。 

我局从滚装船分局 2016年全年《当日异动报表》中（该表由
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当事人统计，报滚装船分局 1 份，自留 1 份），每月随机调取了

一份，显示只要当天有 H 船只的，一定是装载车辆最多的船只。

我局从三峡海事局调取的数据显示，2017 年 2-4 月，H 共从重庆

方向放空船只 44趟，而非 H公司只有 25趟。 

2.损害了货运车辆的权益。《川江及三峡库区汽车滚装船运

输调度规程（试行）》的目的之一就是规范码头的调度，提高运

行效率，而当事人优先配载并为 H 公司优先安排“更有价值”的

车辆的做法，会使得车辆出现不必要的等待，在故意安排 H 公司

的船泊放空来接的情况下，甚至出现车辆排成长龙的极端现象。 

四、证据材料 

以上事实有以下材料为证： 

1、多家企业向我省宜昌市工商局递交的 4 份举报材料。

证明案件来源； 

2、国家工商总局工商竞争字[2017]31 号文件，我局《立

案审批表》。证明国家工商总局授权我局的情况、我局立案情

况； 

3、举报方向我局提供的《情况说明》。证明经我局调查，

举报方对滚装船运输市场情况、水运与公路运输对比情况、码

头运营流程、遭遇不公平待遇的实际情况以及与当事人的有关

情况，进行了详细说明； 

4、举报方提供的宜昌至重庆方向高速与滚装运输价格对

照表、宜昌至重庆方向载货汽车运输市场调研报告、川江载货

汽车滚装运输价格表宣传册；证明滚装运输与公路运输对比的
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情况； 

5、由举报方提供的 H609 事故通报以及该船停航、复航报

表、H612 因船舶改造停航、复航报表。证明 H609、612 的实际

运营时间； 

6、由举报方提供的 2015 年宜渝线船舶营运轮次排序表、

各滚装运输企业 2016 年 1-11 月宜渝线标滚船舶装载金额差额

表、2016 年 12 月至今当事人所属滚装船舶返空记录；证明举

报方反映的当事人差别待遇的事实： 

7、由举报方提供的 2016 年 9 月 12 日的《会议纪要》。

证明 9.12 会议的真实性、举报方与当事人商定当事人经营船

舶每轮次可多装 2 万元的事实、拟与当事人签订宜渝线标滚船

舶装载协议等情况； 

8、调查人员调取的 5 家川江联合体成员公司的营业执照

复印件、章程、法定代表人身份证复印件等材料，证明经我局

核实的举报方从事滚装船运输的主体资格； 

9、川江联合体 5 家成员公司所属滚装船《船舶所有权登

记证书》复印件、《船舶国籍证书复印件》、所有从事滚装运

输船舶更名统计表；证明联合体成员公司从事滚装运输船舶的

基本信息、变更信息和隶属关系； 

10、我局调取的当事人、宜昌 H 运输股份有限公司、秭归

县 C 物流股份有限公司等 3 家公司的注册登记资料、变更登记

资料，证明当事人等 3 家公司的主体经营资格、股东情况、变

更情况； 
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11、调查人员在当事人进行现场检查时，调取的《营业执

照》、《港口经营许可证》、《变更信息登记表》、《公司章

程》等材料的复印件，证明当事人主体资格、经营资格、业务

范围、注册资本、股本结构等情况； 

12、调查人员在当事人进行现场检查时，调取的当事人

2015 和 2016 年度的《审计报告》、财务报表、财务明细账。

证明当事人 2015、2016 年度的经营情况、收入情况、其他财

务情况； 

13、当事人提供的港口流程说明、滚装车辆安检流程图、

码头收费公示牌及滚装船舶运输价格表（一）至（四），滚装

车辆装卸流程图、滚装船装卸流程图；证明码头的经营流程、

收费标准等情况； 

14、当事人提供的 2015 年度和 2016 年度装车汇总表、安

检费及港口费收据、增值税发票等复印件，证明当事人负责码

头运营调度并收取港口费及安检费的事实； 

15、当事人提供的 2016 年滚装船务公司通讯录、2017 年

滚装船权属统计表，证明从事滚装运输的船舶所隶属船务公司

的情况； 

16、当事人提供的 2016 年 9 月 12 日会议纪要，证明当事

人在宜昌市港航局、秭归综治办、秭归工商局等有关部门的组

织下与举报方、H 公司召开会议，确定 H 公司经营的 11 艘船舶

每轮次可以多装载 2 万元，非 H 公司装载金额的差额控制在

5000 元左右，并服从码头对船舶的调度配载的会议内容； 
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17、当事人提供的 2016 年 12 月 14 日关于滚装运输调解

会的纪要，证明该公司就 H 公司船舶返空、装载数量、轮次的

解释说明，并达成一致，从 2017 年 1 月起绝对不允许无故返

空，紧急返空的需向滚装分局报告获得批准的会议内容； 

18、调查人员在 H 公司调取的营业执照复印件、两份《验

资报告》复印件、相关记帐凭证复印件。证明其其主体资格、

注册资本变更、股东构成及出资等情况； 

19、H 公司提供的《情况说明》。证明该公司的成立情况、

股东构成及股东之间的关系、所属船舶的来源、滚装运输与陆

路运输的差别以及码头的运营流程； 

20、H 公司提供的该公司所有滚装船《船舶所有权登记证

书》复印件，相关记账凭证及增值税发票复印件。证明该公司

从相关公司购入滚装船舶并纳入固定资产的事实； 

21、H 公司提供的 2016 年度的财务报表、主营业务收入明

细账、主营业务收入辅助余额表。证明该公司 2016 年度的总

收入情况、滚装船舶运输收入情况、各船舶收入情况； 

22、H 公司提供的《重大事项报告表》、《重大事项报告

单》、《内河船舶检验证书簿》复印件，证明该公司所属 H609

号滚装船于 2016 年 6 月 5 日发生事故后维修，并于 2016 年 11

月申请复航的事实； 

23、调查人员在 C 公司调取的《营业执照》复印件，2015

和 2016 年度的财务报表。证明其主体资格、2015 年度和 2016

年度财务情况； 
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24、C 公司提供的《情况说明》。证明当事人与该公司分

设的原因及该公司与当事人的工作职能划分、该公司在滚装运

输过程中所负责的工作及收取的相关费用； 

25、调查人员从“中华人民共和国宜昌海事局”提取的《船

舶基本情况》。证明在该局登记的所有船只的现名称、曾用名、

船舶所有人等情况； 

26、2011 年 8 月 22 日长江航务管理局下发的《关于对于

秭归港银杏沱码头堵港事件进行严肃处理的通知》，通知中明

确指出“坚决制止滚装码头经营人或代理服务企业滥用优势地

位，为与其有利益关系的滚装运输船舶采取优先安排装车作

业、多装大型特种车、优先返空等不公平竞争行为”。证明早

在 2011 年，银杏沱码头就出现过为利益关系人输送利益的问

题； 

27、我局对宜昌市港航局滚装运输分局出具的《协助调查

函》，证明该局协助我局调查，提供其代收的银杏沱码头相关

费用的情况； 

28、我局与湖北华审会计师事务有限公司签订的《审计业

务约定书》、我局对其出具的《委托签定书》（鄂工商委托字

【2017】101 号）及其相关批件，证明我局委托会计师事务有

限公司对宜昌市港航局滚装运输分局代收的银杏沱码头的相

关费用进行专项审计的情况； 

29、湖北华审会计师事务有限公司出具的《审计鉴定报告》

（鄂华审会专字【2017】094 号），证明经我局委托，该事务
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有限公司对宜昌市港航局滚装运输分局代收的银杏沱码头的

相关费用进行专项审计的情况和分析结果； 

30、宜昌市港航局滚装运输分局提供的《2016 年 108 条船

名变更情况》，证明从事滚装运输的船只总数及名称变更情况； 

31、宜昌市港航局滚装运输分局提供的《说明》两份，证

明其代收银杏沱码头相关费用的总金额等情况； 

32、宜昌市港航局滚装运输分局提供的：重庆轮船（集团）

有限公司罗诺分公司对其出具的《委托书》，证明“祁连山”、

“华蓥山”、“青城山”、“天门山”、“鸿发 3 号”于 2016

年 4 月-2016 年 12 月 31 日的运输费用由 H 公司结算的事实；

云阳县永盛实业有限公司对其出具的《委托书》，证明“永盛

898”于 2016 年 4 月-2016 年 12 月 31 日的运输费用由 H 公司

结算的事实；重庆鸿富船务有限公司对其出具的《委托书》，

证明“鸿发 888 号”于 2016 年 10 月 26 日前的运输费用由 H

公司结算的事实； 

33、我局调查人员从滚装船分局的 2016 年全年《当日异

动报表》中，每月随机调取了一份《当日异动报表》的复印件；

证明 2016 年银杏沱码头的船只实际装载数量； 

34、宜昌市工商局《协助调查函》（宜工商协查字【2017】

14 号）、宜昌市港航局复函及相关文件，证明受我局委托，宜

昌市工商局函请宜昌市港航局就银杏沱码头是否为该市唯一

的滚装船码头、滚装船能否通航三峡船闸进行回复，宜昌市港

航局的回复情况及相关文件依据； 
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35、宜昌市工商局《协助调查函》（宜工商协查字【2017】

18 号）、长江三峡通航管理局复函及相关附件，证明受我局委

托，宜昌市工商局函请长江三峡通航管理局就 2016 年、2017

年宜渝线放空下行情况进行协助调查及长江三峡通航管理局

回复情况。 

五、告知及复核情况 

2017 年 7 月 11 日,我局以《行政处罚听证告知书》(鄂工

商听告字〔2017〕102 号)告知当事人，拟对其作出：处以 2016

年度经营额 10%罚款，计 162.90 万元的行政处罚。 

在规定限期内，当事人申请举行听证。在听证会开始前，

当事人于现场向我局提交与包括举报人在内的所有滚装船公

司达成的《和解协议书》，并以案情发生重大变化为由申请延

期至 10 月 17 日举行听证。10 月 13 日，当事人撤销听证，提

交了《行政处罚申辩书》，请求我局减轻或者免除对当事人的

行政处罚。其理由包括： 

1.当事人不具备市场支配地位。本案的相关市场，应当以

整个川江（库区）载货汽车运输市场为基础，包括陆运和水运；

鉴于一趟完整的水运包括上行（宜昌——重庆）和下行（重庆

——宜昌），水运应当包括上行与下行两个方向。将川江（库

区）载货汽车标准滚装运输码头上行服务认定为“相关市场”，

缺乏科学性与合理性。 

2.当事人没有给予 H 公司“优待”。宜渝线上每条船舶在

动力、航速、核载数量、服务设施配置、管理和服务质量等方
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面均存在差异，营运收入差异是多因素叠加造成的结果。H 公

司与其他滚装船公司的收入虽然存在差异，但并不能证明这种

差异是当事人的“格外关照”造成的； 

3.当事人主动纠正不规范行为，本案依法应当减轻或者免

除处罚。2017 年 9 月 5 日，在长江船务管理局、湖北省港航管

理局、重庆市港航管理局及相关部门组织协调下，当事人与宜

渝线全部 10 家运输公司（包括 H 公司、举报人所有公司）共

同签署了《协议书》，就规范渝宜线滚装运输市场，平衡各方

利益，建立定期联系会商制度等方面达成共识。同日，当事人、

H 公司与 5 家举报方公司签署了《和解协议书》，达成了谅解。

从 9 月 7 日开始整改，目前各方互谅互让，求同存异，宜渝线

滚装运输市场公平秩序已经建立。 

经认真复核，我局认为： 

1.滚装船从宜昌运输载货车辆上行到重庆，到重庆运输另

外一批载货车辆下行到宜昌，运输的并不是一批车辆，收取的

费用也不完全一致。这个过程并不是一件事情的两个阶段，而

是两个完全不同的运输行为。因此，当事人认为我局“相关市

场”界定错误、当事人不具备市场支配地位的理由，不能成立； 

2.我局委托的会计师事务公司，对 2016 年度由宜昌市港

航局滚装运输分局代收的银杏沱码头的所有费用进行了审计，

并在审计的基础上进行对比分析。这种审计和分析，都是基于

第三方的材料作出的，是客观公正的。举报人反映的事实、历

次相关协调会议的内容和结果，也都能够证明当事人与 H 公司
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是利益关联企业，实施了差别待遇。因此，当事人提出的没有

给予 H 公司“优待”的理由不能成立； 

3.经我局到重庆、宜昌等地走访 5 家举报方，5 家举报方

均反映目前银杏沱码头的经营秩序良好，当事人已按照各方达

成的协议履行。从我局在当事人、宜昌市港航局滚装运输分局

调取的材料也证明当事人确实已经履行协议，主动改正了违法

行为。其提出的主动纠正不规范行为，依法应当从轻或者免除

处罚的理由成立。 

六、处罚决定 

综上所述，我局认为：当事人作为川江航线宜渝线（上行）

滚装运输码头服务市场唯一一家公司，利用在该市场上完全的

市场支配地位，未平等对待各滚装船公司，其行为违反《反垄

断法》第十七条“禁止具有市场支配地位的经营者从事下列滥

用市场支配地位的行为：（六）没有正当理由，对条件相同的

交易相对人在交易价格等交易条件上实行差别待遇”，根据《反

垄断法》第四十七条“经营者违反本法规定，滥用市场支配地

位的，由反垄断执法机构责令停止违法行为，没收违法所得，

并处上一年度销售额百分之一以上百分之十以下的罚款”的规

定，考虑到在我局调查期间，当事人主动与举报方达成并实际

履行了《和解协议》，有符合《行政处罚法》第二十七条的从

轻情节，我局决定：对当事人处以 2016 年度经营额 6%罚款，

计 97.74 万元。 

当事人应当自收到本处罚决定之日起 15 日内，到工行武
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汉 中 北 支 行 （ 收 款 单 位 ： 湖 北 省 财 政 厅 ， 账 号 ：

3202016711200310467，清算行号：828158，缴款时请备注：

执行单位代码 306002），缴纳罚款。逾期不履行本处罚决定的，

每日按罚款数额的百分之三加处罚款。 

当事人如不服本处罚决定，可以自收到本处罚决定书之日

起六十日内向国家工商行政管理总局或湖北省人民政府申请

复议，也可自收到本处罚决定书之日起六个月内依法直接向人

民法院提起诉讼。 

 

 

                               2018 年 1 月 9 日 


